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Actes dont la publication est une condinion de leur applicabilite)

REGLEMENT (CEE} Ne 2407 92 DU CONSEIL
du 23 juiller 1992

concernant les licences des transporteurs aériens

LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES.

vu fe iraite nstituant la Communaute économique euro-
peenne. et notamment son article 84 paragraphe 2,

vu la proposinion de la Commussion !,
vu l'avis du Parlement europeen ; -,
vu "avis du Comité economique et social (3},

considerant qu'il importe de mettre en place, d'ici au
31 Jdécembre 1992, une politique des transports aeriens en
vue d'établir progressivement le marche interieur, contor-
mement a artcle 8 A du trawe;

considérant que le marché interieur comporte un espace
sans fronueres interieures dans leque! la libre circulauion
des marchandises, des personnes. des services et des capi-
taux est assuree;

considerant que l'application du principe de la libre presta-
tion des services au secteur des transports aeriens doit se
taire compte tenu des specificites de ce secteur:

considérant que. par son reglement {CEE’ n° 2343/90. du
24 juiller 1990, concernant l'acces des transporteurs aeriens
aux liaisons des services aeriens réguliers intracommunau-
taires et la répartition de la capacite en sieges entre les
transporteurs aertens sur les services aériens reguliers entre
Etats membres (4), le Conseil a déaide d’adopter les regles
communes relatives a la délivrance de licences aux trans-
porteurs aeriens de maniere a ce qu'elles soient mises en
ceuvre au plus tard le 1¢ jurllet 1992;

1) JO ne € 258 du 4. 10. 1991, p. 2.
2} JO nv C 125 du 18. 5. 1992, p. 140,
3V JO n° C 169 du 6. 7. 1992, p. 15.
4 JOnv L 217 du 11. 8, 1990, p. 8.

considerant, routefois, qu'il convient de donner aux Etats
membores un délai raisonnable, jusqu’au 1¢* janvier 1993,
pour l'application du présent reglement;

considerant qu'il importe de fixer des criteres non discrim?
natoires en ce qui concerne le lieu d’établissement et le
controle des entreprises qui demandent une licence;
considérant que. en vue d'assurer des services fiables €
adequats, 1l convient de faire en sorte que les transporteur
aeriens operent a tout moment selon des criteres de sécunte
eleves et de saine gestion economique;

considerant que, pour des raisons tenant a la protection des
usagers et des autres parties concernees, il importe que fes
transporteurs aeriens aient une couverture suffisante pou!
les risques encourus;

considerant que. dans le marche inteneur, les transporteurs
seriens doivent pouvoir utliser des appareils dont le pro”
prietaire est etabli n'importe ou dans la Communauté, san$
prejudice des responsabilites de I'Etat membre qui délive®
les licences en ce qui concerne les capacites techniques du
transporteur;

considerant qu'il doit egalement étre possible de louer des
appareils immatricules en dehors de la Communauté pouf
une courte periode ou dans des circonstances exceptionne”
les. pour autant que les normes de securite soient équivd’
lentes a celles applicables dans la Communaute;

considerant que les procedures de delivrance de licences
aux transporteurs aériens dowvent étre transparentes €t nont
discriminatorres,

A ARRETE LE PRESENT REGLEMENT:

Article prenuer

1. Le present reglement concerne les criteres de délivranc®
et de maintien en vigueur, par les Erats membres, &
licences d'exploitation aux transporteurs aériens rablis
dans la Communaute.
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2. Le transport aerien de passagers. de courrier et' ou de
Tet, effectue par des aeronefs non entraines par un organe
Mateur et/ou par des ultralégers motorises. ainsi que les
"915 locaux n'impliquant pas de transport entre differents
J€roports ne relevent pas du present reglement. Ces activi-
¥ relevent de la legislation nationale pour ce qui est des
lc‘~'.“€t!s d’expioitation et de la legislanion communautaire et
fationale pour ce qui est du certificat de transporteur

3rien (AOC).

Article 2

Aux fins dy present reglement. on entend par:

3) entreprise: une personne phvsique. une personne mo-
fale poursuivant ou ne poursuivant pas de but jucrauf
Ou bien un orgamisme officiel dote ou non de la
Personnalite juridique;

b)

transporteur aérien: une entreprise de transport aérien
gpsscdant une licence d'exploitation en cours de vali-
ite

licence d'explostation: un document délivre par I'Etat
Mmembre competent a une entreprise I'autorisant a effec-
tuer, a1 titre onereux, le transport aerten de passagers.
de courrier et/ou de fret selon les mentions tigurant
dans 2 licence:

d)

certificar de transporteur aerien tAOC!: un document
délivre a une entreprise ou a un groupe d'entreprises par
les autorites compétentes des Etats membres arrestant
Que le transporteur aérien concerné possede les capaci-
t¢s professionnelles et 'organisation pour assurer I'ex-
Ploitation d'aeronefs en toute securite en vue des activi-
tes de transport aérien qui v sont menuonnees:

e . . . .
' Plan d'entreprise: une description detaillée des acuvites

Commerciales prevues par le transporteur aerien durant
1:1 periode concernee, notamment pour ce gui est de
I'évolution du marche et des investissements qu’il comp-
te effectuer. ainsi que des incidences financieres et
€conomiques de ces activites;

f)

compte de gestion: une descripuion detaillée des recertes
¢t des dépenses pour la période concernee. comprenant
Notamment une venulation entre les activites aeriennes
€t non aeriennes ainsi qu'entre les eléments financiers et
non financiers:

§) controle effectif: une relation constituee par des droits.

des contrats ou de tout autre moven qui, soit separe-
Ment soit conjointement et compte tenu des circonstan-
Ces de droit et de fait du cas d'espece, conferent la
Possibilite d'exercer directement ou indirectement une
Influence déterminante sur une entreprise, grace notam-
Meng a:

3} un droit de jouissance sur tout ou partie des acufs
d'une entreprise;

b) des drouts ou des contrats conférant une influence
déterminante sur la composition. e vote ou les
décisions des organes d'une entreprise ou conférant
par aileurs une influence déterminante sur la
conduite des affaires de I'entrepnise.

Article 3

1. Sans prejudice de larucle 5 paragraphe §, les Etats
membres ne delivrent pas ou ne maintiennent pas en
vigueur des licences d'exploitation dés lors que les condi-
tions fixees dans le present reglement ne sont pas respec-
tees.

2. Toute entrepnise satisfaisant aux conditions fixées dans
le present reglement peut obtenir une licence d'exploitation.
Certe licence ne confere en sot aucun droit d’acces a des
liaisons ou marchés specifiques.

3. Sans prejudice de larticle 1< paragraphe 2, aucune
entreprise établie dans la Communaute n'est autorisee a
effectuer a titre onereux des transports aériens de passa-
gers. de courrier et/ou de fret, 3 moins que la licence
d'exploitation appropriee ne lui ait ete délivree.

Licence d'exploitation

Article 4

1. Un Etat membre ne délivre de licence d'exploitation a
une entreprise que si:

a) son principal établissement et, le cas échéant, son siege,
sont situes dans cet Etat membre

et

b) son activite principale est le transport aérien, exclusive-
ment ou en combinaison avec toute autre activité
commerciale comportant {'exploitation d’aeronefs ou la
réparation et {'entretien d’aéronefs.

2. Sans prejudice des accords et conventions auxquels la
Communaute est partie contractante, l'entreprise doit étre
detenue et conunuer a étre detenue soit directement, soit
par participation majoritaire, par des Etats membres et/ou
des ressorussants d'Etats membres. Elle doit, a tout
moment, étre effecuvement controlée par ces Etats ou ces
ressortissants.

3. a) Sans prejudice des paragraphes 2 et 4, les transpor-
teurs aeriens qui ont déja ete agreés a I'annexe [ des
reglements (CEE) nv 2343/90 et (CEE) nv 294/91
du Conseil, du 4 fevrier 1991, relauf au fonctionne-
ment des services de fret aérien entre Erats mem-
bres (1), conservent leurs droits au titre du present
reglement et d’autres reglements associés tant qu'ils
satisfont aux autres obligations qui leur sont impo-
sees par le présent reglement et qu'ils demeurent
controlés directement ou indirectement par les
mémes pavs tiers et/ou les ressortissants du méme
pavs tiers que ceux qui exercaient ce controle au
moment de I"adoption du présent reglement. Toute-
fois. ce controle peut, a tout moment, étre transféré
a des Etats membres et/ ou des ressortissants d’Etats
membres.

(") JOno L 36 du 8.2 1991, p. 1.
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b: Les possibilites d’achat et de vente de parucipatons
au utre du point 11 ne concernent pas les ressorts-
sants d'un pays ters qu: ont un interet important
dans un rransporteur aerien d'un pays tiers.

4. Toute cnrreprise avant directement ou indirectement
une parucipanon de controle dans un transporteur aerien
doir saustatre aux conaitions prevues au paragraphe 2.

5. Sur demande. un transporteur aerien doit pouvoir
prouver. a tout moment. a i'Etat membre responsable de la
licence d'expioianion qu'il saustair aux conditions fixees
dans le present arucle. La Commission. agissant a3 la
demande d'un Erat membre. venfie le respect des condi-
tions prevues Jau present arucie et arréte. le cas echeant. une
decision.

Article 5

1. Toute entreprise de transport aerien demandant une
licence d'expiontation pour !a premiere fois doit pouvoir
demontrer de maniere suffisamment convaincante aux
autorites competentes de i'Etat membre qui delivee les
licences qu'il sera a méme:

1. de faire tace, 4 tout moment, pendant une periode de
vingt-quatre mois a compter du début de I'exploitanon,
a ses obligations actueiles et potenuelles. evaiuees sur ia
base d’hvpotheses reaiistes

(44

b Jassumer. pendant une penode de trors mois a compter
du debur de Pexploitauon. ies trais nixes et ies dépenses
d'exploicanion découlant de ses activites contormement
au pian Jd'entreprise et evaiues sur fa base d’hvpotheses
realistes, sans avoir recours Jux recettes urees de ses
dctvites.

2. Aux fns du paragraphe 1. :oute demande de licence est
Jccompagnee d'un plan d’entrepnse porrant sur. au moins.
les deux premieres annees d'exploitation. Le plan Jd'entre-
prise doit aussi indiquer le detail des liens financiers du
Jdemandeur uvec d'autres .cuvites commerciaies auxqueiles
il se iivrerait soir directement. sont par l'intermediaire
d’entreprises apparentees. Le demandeur tournit egalement
toutes 1nrormations unles. en particuiier les donnees visees
a la partie A de 'annexe.

3. Tout transporteur aerien noufie prealablement a "auto-
nite qus deiivre les licences des projets concernant |'exploita-
tion d'un nouveau service regulier ou d'un service non
regulier vers un conuinent ou une region du monde qui
n'etait pas desservi auparavant. les changements devant
intervenir dans le type ou le nombre d'avions expiotes ou
une modtficanon substannelle du voiume de ieurs acuvites.
Il noufie aussi prealablement tout projet de tusion ou de
rachat et notifie dans les quatorze jours 4 l'autonte qui
deélivre les licences tour changement dans la détenuion de
toute parucipation representant 10 ® ou plus de 'ensemble

du capital du transporteur aerien ou de ia sociéte mere oY
de ia societe qui le controle en dernier ressort. La soumis:
sion. deux mots avant la pértode a laquetle il se réfere, d'un
plan d'entreprise couvrant une periode de douze mois
consurue une noufication sutfisante au titre du present
paragrapne en ce qui concerne les modifications des activi-
tes et ou elements actuels qui figurent dans le plan d'entre-
prise.

4. Si Pautonte qui délivre les licences estime que les
changements noufiés conformement au paragraphe 3 ont
des nadences importantes sur la situation financiere du
transporteur aerien. elle demande qu'un plan d'entreprist
revise iw sort presente. dans lequel figurent les change:
ments Innonces et qui couvre au moins une période df
douze mois a compter de la date de sa mise en ceuvre, ainst
que :outes les informations uules, y compns les donnees
visees 4 1a partie B de I'annexe, pour pouvoir apprécier si le
transporteur aerien est 3 méme de faire face a ses obligs
tions acruelles er potentielles au cours de certe periode
douze mois. L'autorite qui délivre les licences prend uné
décision sur le plan d’entreprise révise dans un délai de oS
mois 1 comprer de sa presentation.

5. Les autontes qui délivrent les licences peuvent, a tout
moment. et en rout cas lorsqu'il apparait clairement qu'ud
transporteur aenen. auquel elles ont délivre une licence. 2
des problemes financiers. proceder . ine evaluation de %5
resultars financiers et elics peuvent susrendre ou retirer la
licence si elles n'ont plus .1 ceruitude que le transportetf
aeren est 2 méme de faire face a ses obligations actuelles 0%
potentielles pendant une periode de douze moss. Les auton”
tes qui deiivrent s licences peuvent ausst delivrer uné
licence temporaire pendant la restructuration tinanciere du
transporteur aerien. 4 condition que la securnite ne soit p3

mise ¢en penl.

6. A chague exercice financier et sans retard indu. les
transporteurs aeriens Joivent fourmir aux autontes ¥
delivrent leurs licences les comptes cerufiés se rapportant 3
exercice precedent. A tour moment. 1 la demande des
autorites qui delivrent les licences. les transporteurs aeriens
dowent tournir les informations necessaires aux fins 49
paragraphe 3 et. en particulier. les Jonnees visees 2 3
parue C de "annexe.

4. Les paragraphes | a4 4 et le paragraphe 6 ne
s'appiiquent pas aux transporteurs aeriens 9Y
exploitent exclusivement des appareils d'un po! $
maximal au decollage de 10 tonnes et/ou d'un
capacite inférieure a 20 sieges. Ces transporteth
doivent a tout moment étre en mesure d'.1pp01".cr 2
preuve que leurs fonds propres s'élevent au mOI"Sf
$0 000 ecus ou de fournir les informations necess?!
tes aux fins du paragraphe 5, a la demande
autontes qui delivrent les licences. Un Erat m{“‘
peut. neanmosns. appliquer les paragraphes 1 3 o
le paragraphe 6 aux transporteurs aériens auxqy
il a delivre une licence et qui exploitent des serv!
reguliers ou dont le chiffre d'affaires annuel dép
3 mullions d'écus.
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bl La Commussion. apres avoir consulte les Etats mem-
bres, peut augmenter, le cas echeant. les montants
vises au point a, st l'evolution economque fart
apparaitre la necessite d'une telle decision. Cette
modificanon est publiee au Jowurnai otficiel des
Communautes europeennes.

¢i Tout Etat membre peut saisir le Conseil de la
décision de la Commussion dans le délai d'un mots.
Le Conseil. statuant a la majorite qualifiee, peut.
dans des circonstances excepuionnelles, prendre une
décision differente dans le delai d’'un mots.

Article 6

1. L'autorite competente d'un Etat membre qui. en vue de
4 délivrance d'une licence d’exploitation. exige des person-
““. qui dirigeront effectivement et en permanence les
Activites de I'entreprise la production de preuves relatives a
honorabilite ou I'absence de faillite. ou bien qui suspend
“U retire la licence en cas de faute professionnelle grave ou

nfraction penale, accepte comme preuve suffisante pour
¢S ressoruissants des Etats membres la production de
OCuments délivres par des autorites competentes de |'Etat
mFTHbre d'origine ou de provenance. dont 1l resulte que ces
Sigences sont satsfaites.

Lf)l_'sqm: les documents visés au premier alinea ne sont pas
f‘l‘{res par les autorités compétentes de I'Etat membre
Origine ou de provenance, ils sont remplaces par une
eclaration sous serment — ou, dans les Etats membres ou

un tel serment n'existe pas, par une déclaration solennelle

= faite par linteresse devant une autorite judiciaire ou
dminiserative competente ou, le cas echeant. devant un

MOtaire ou un organisme professionnel qualifie de I'Erat

Membre d'ongine ou de provenance. gui delivrera une

a .
Westation taisant for de ce serment ou de cette declaranion
Solennelle.

-

- Les autorites competentes des Etats membres peuvent
Xiger que les documents ou attestations vises au para-

i“-‘phe I n'aient pas. lors de teur production. plus de trois
OLs,

Article ~

L'es transporteurs aertens doivent avorr souscrit des polices
ssurance couvrant leur responsabilite civile en cas d'aces-
ents, notamment a I'égard des passagers. des bagages. du
' du courrier et des uers.

Article 8

L'octroi ou le mainten d'une licence d’exploitation
E::( pas subordonne a la possession d'apparetl;. mais un
t membre exige des transporteurs auxquels il a délivre
:“‘ licence qu'ils atent a leur disposition un ou plusieurs
PPareils en propriete ou dans le cadre de tout type de
Mtrat de locanton (lease agreement).

2. 1) Sans prejudice du paragraphe 3, les appareils utili-
ses par un transporteur aérien sont immatriculés, au
choix de I'Etat membre qui délivre la licence d'ex-
ploitation, soit sur son registre national, soit dans la
Communaute.

by St un contrat de location (lease agreement) portant
sur un appareil immatriculé dans la Communauté
est repute acceptable aux termes de Particle 10, un
Etat membre n'exige pas que cet appareil soit imma-
triculé sur son propre registre si certe immatricula-
tion impose des modifications strucrurelles audit
appareil.

3. Un Etat membre peut accorder des dérogations a la
condition visee au paragraphe 2 point aj dans le cas de
contrats de locauon de courte durée (short term lease
agreements; destines a répondre aux besomns temporaires
des transporteurs aeriens ou dans des circonstances excep-
tionnelles.

4. Aux fins de I"application du paragraphe 2 point a), un
Etat membre accepte, sous réserve des lois et des regle-
ments applicables. notamment ceux qui concernent le certi-
ficat de navigabilité, l'inscription sur son registre national,
sans drous discriminatotres ni retard, d’appareus apparte-
nant 4 des ressortissants d'autres Etars membres et les
transterts a parur des registres d'autres Etars membres.
Aucun drout discriminatoire n'est dd pour les transferts
d’appareiis en plus du droit normal d'immatnculacion.

Certificats de transporteur aérien

Article 9

1. La delivrance er la validité d’une licence d’exploitarion
sont subordonnees 1 la détention d'un ceruficat de trans-
porteur aerien en cours de validite specifiant les activites
couvertes par la licence d’exploitation et conforme aux
criteres tixes dans le reglement pertinent du Conseil.

2. En attendanct I'entree en vigueur du reglement vise au
paragraphe 1. les reglementations nauionales relatves a la
licence de transporteur aerien ou a tout autre utre équiva-
lent concernant la cerufication des transporteurs sont d'ap-
plication.

Article 10

1. En vue de respecter les normes de secunte et de
responsabilite, un transporteur aérien qui unlise un appa-
reil d’une autre entreprise ou cede un appareil a une autre
entreprise obtient I'autorisation préalable de I'autorité qui
delivre les licences. Les conditions dont cette autorité
assortit son autorisation font partie du contrat de location
(lease agreement) conclu entre les deux parues.

2. Les Etats membres n’approuvent pas les contrats de
location (lease agreement) avec équipage conclus avec un
transporteur auquel ils ont délivré une licence d’exploita-
tion. a moins que des normes de sécurité équivalentes 2
celles imposées au titre de I'article 9 ne soient respectées.
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Dispositions generales

Articie 11

1. Les licences d'exploitation restent valables aussi long-
temps que le transporteur aerien remplit les obligatons
prevues par le present reglement. Toutetois. les Etats
membres peuvent en imposer le reexar: 1 au rerme de fa
premiere annee suivant la delivrance d'une nouveile licence
d'exploitation, et tous les cinq ans par la suite.

2. Lorqu'un transporteur aerien a interrompu ses activites
pendant six mois ou n'a pas commence ses activites sIX
mois apres la délivrance d'une licence d’exploitation. ['Etat
membre responsable décide s'il v 1 lieu de soumettre de
nouveau la licence d'exploitation pour agrement.

3. Les Etats membres décident. a I'égard des transporteurs
aeriens auxquels ils ont delivre une licence d'exploitaton,
»il v a ieu de soumettre de nouveau la licence d'exploita-
tion pour agrement, ¢n cas Je modification d'un ou de
plusieurs eléments atfectant la situation juridique de l'entre-
prise et notamment en cas de fusions ou de prises Jde
controle. Les transporteurs aeriens en cause peuvent pour-
suivre leurs acnivites, a moins que {autorite qui delivre ies
licences d'exploitation ne décide. en mouvanr sa decision.
que la securite est compromise.

Articic 12

Un transporteur aerien contre leauel une procedure en
insoivabiiite ou une autre procedure simiiaire est enzagee.
n'est pas autorise par un Etat membre 1 conserver <a
licence d'exploauon, si l'organisme competent de cet Etat
membre est convaincu quiil nexiste pas de possibilite
concrete de restructuration tinanciere sausfaisante dans un
Jelai raisonnable.

Articie 13

1. Les procedures de delivrance de licences d’expioitation
ont rendues publiques par I'Etat membre concerne, gui en
informe la Commission.

2. L'Etat membre concerne statue sur une demande. en
tenant compte de tous les elements dont 1l dispose. le plus
rapidement possible et au plus tard trois mois apres la date
a laquelle les informations necessaires lui ont ete soumises.
Il communique sa décision a l'entrepnise demanderesse.
Tout refus doit étre motivé,

3. Une entreprise dont la demande de licence d'exploita-
tion 4 ete rejeree peut soumettre son ¢as a4 la Commission.
St la Commussion estime que les conditions du present
reglement n'ont pas ete respectees, clle se prononce sur
I'interpretation correcte du present reglement. sans preju-
dice de I'arucle 169 du traite.

4. Les Jdeaisions des Etats membres de délivrer ou de
reurer les iicences sont publiees au Journal officiel des
Cuonvmunautes europeennes.

Article 14

1. Pour Faccomplissement de ses tiches prevues a l'art-
cle 4. la Commussion peut recueillir toutes les informations
necessaires aupres des Etats membres concernés; ceux-c
veillent egalement a ce que les transporteurs aériens aux
quels iis ont délivre une licence fournissent des informa-
tons.

-

2. Lorsque les informanions requises ne sont pas fournies
dans ie delar imparu par la Commission ou sont fournies de
facon incomplete. la Commission les demande par voie de
decision adressee a I'Etat membre concerne. La décision
precise les informations demandées er fixe un délai appro
prie dans lequel elles doivent étre fournies.

3. Siles informations requises au titre du paragraphe 2 ¢
sont pas tournies dans le delai imparti ou si le transporteu!
aenien n'a pas démontre par ailleurs qu'il sausfait auX
exigences nrevues a larticle 4. la Commission, sauf circons®
tances particulieres. informe aussitot tous les Etats memm-
bres de la situation. ©.s Etats membres peuvent, jusqu'a €€
que la Commussion leur ait notifié que les informations ot
ete fournies, pour demontrer g. . =st satisfait aux exigen”
ces en question, suspendre tout dri J'acces au marche
Juquel le transporteur .icrien peut pretendre au titré u
reglement {CEE) n° 2408/92 du Conseil, du 23 jui.lltt
1992 sur F'acces des transporteurs aériens communautaires
aux liaisons Jderiennes intracommunautaires {1).

Article 15

Outre les regles fixees par le present reglement. le transpo®”
teur aerien est egalemnent tenu de respecter les prcsv:ripﬂ?“s
de 1a legislation nationale compaubles avec la légisiatio?
communautaire.

Article 16

Nonobstant 'article 3 paragraphe 1, les licences d’exploitd”
ton en vigueur dans un Etat membre a la date d'entre¢ en
vigueur du present reglement restent en vigueur. 59"5
reserve des lots sur la base desquelles elles ont eté deélivrees:
pendant une duree maximale d'un an, i I'exception du %
prevu a I'article 4 paragraphe | point b), pour lequel C“:‘
duree maximale est portee a trois ans, au cours de launI:
les transporteurs aenens qui détiennent ces licences merte?
tout en ceuvre pour se conformer aux prescriptions ©-
present reglement. Aux fins du present article, les transpof
teurs qui detiennent une licence d’exploitation sont répue

comprendre les transporteurs exercant légitimement IC""s
acuvites avec un certificat de transporteur aérien en cov

‘*" Voir page 8 du present Journal officiel.
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de validite (AOC! a la date d'entree en vigueur du present

Teglement, mais qui ne detiennent pas de licence d’exploita-
tion,

Le present arricle ne porte pas atteinte a l'arucle 4 paragra-
Phes 2, 3, 4 er 5, ni a l'article 9; routefois. les transporteurs
deriens qui exercent leurs acuvites au utre d'exemprions
Prealables a I'entree en vigueur du present reglement peu-
vent continuer a le faire pendant une duree qui ne peut
Sxceder la duree maximale prevue ci-dessus. en attendant
s resultats des enquétes des Etats membres sur leur
“mpanbiite avec V'article 4.

Article 17

Avang d’adopter les dispositions législatives. reglementaires
% administratives necessaires 4 la mise en acuvre du

present regiement, les Etats membres consultent la Com-
mussion. lls lui communiquent toutes les dispositions adop-
tees.

Article 18

1. Les Etats membres et la Commission cooperent pour la
mise en ceuvre du present reglement.

2. Les informations confidentielles obtenues dans le cadre
de Yapplication du présent reglememt sont couvertes par le
secret professionnel.

Article 19

Le present reglement entre en vigueur le 1¢7 janvier 1993,

Le présent reglement est obligatoire dans tous ses eléments et directement applicable dans

tout Etat membre.

Faic a Bruxelles, le 23 juiller 1992.

Par le Conseil
Le président

J. COPE
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ANNEXE

INFORMATIONS NECESSAIRES AUX FINS DE L'ARTICLE 5 RELATIF A LA CAPACITE FINANCIERE

DES TRANSPORTEURS AERIENS

A. Informations 2 fournir par un transporteur qui demande une licence pour la premiere fois en ce qui concerne
sa capacité financiere

I.

Les documents financiers et comprables internes les pius recents et. s'ils existent. les comptes certifiés de
'exercice financier precedent.

Un bilan et un compre de résultats previsionnels pour ies deux annees survantes.

La base sur laquelle sont erablies les depenses er recettes previsionnelles pour des postes tels que
carburant. :anss. salaires. entrenen, amorussements. fluctuatnions des raux de change, redevances
Jeroporruaires. assurances, ¢tc.: les previsions de tratic et de recertes.

Le détail des frais de demarrage pour la periode allant du dépot de 1a demande au commencement de
I'explowwanion. er des expiications sur la manmere dont ii est envisage de financer ces frais.

Le dérail des sources de financemnent acruelles et potenuciles.

La liste detaillée des actionnaires, avec leur nationaiite et le tvpe d'acnons detenues. et les statuts. Si le
transporteur taie parue d'un groupe d'enteeprises. des informanons dawvent étre fournies sur les relanons
entre celles-a1.

La marge brute d’autofinancement previsionneile et les plans de tresorene pour les deux premieres
annees dexplotanion.

Le dérati du financement des ichars et des acquisitions par contrat de location :lease agreement)
d'avions. v compris, en cas de contrat de location :lease agreement.. les modalites et condinons du
contrat.

Informations 3 fournir pour I'évaluation permanente de 1a capacité financiere des vitulaires de ‘icence qui

envisagent un changement de leurs strucrures ou de leurs activites avant des incidenccs importantes sur leur
situacion financiere

B.
.
A ]
3.
4.
3.
.

C.

Si necessaire. les documents financiers et comptables internes les plus recents et les comptes certfies
pour i'exercice ninancier precedent.

Le detail precis de tous les changements envisages. par exempie changement de tvpe de service. projet de
rachat ou tusion. modification du vapital social. changements d'actuonnaires. etc.

Un biian et un compte de resuitats previsionnels pour i'exercice en cours. tenant compre de tous les
changements de structures vu d'activites envisages qui ont des incidences Hinancieres IMporeantes.

Les depenses et recettes passees et turures pour des postes tels que carburant. tants. salaires. entrenen,
amorussements. flucruauons des taux de change. redevances icroportuaires. assurances. etc.. les
previstons de trahc et de recettes.

La maree brute d'autofinancement et les pians de tresorenie pour i'annee survante. compte tenu de tous
ies changements de structures et d'acuvites envisages avant des incidences tinancieres importantes.

Le detai du tinancement des achats et des acquisinons par contrat de location  lease agreement)
d'avions. v compns. cn cas de contrat Je tocation lease sgreement . les modaiites er condinons du
.ontrat.

Informations a fournir pour I'évaluation permanente de la capacite financiere des titulaires de licence

Les comptes cernfies au plus rard six mots apres la fin de la peniode sur laquelle ils portent et. s1
necessaire, ies Jocuments hinanciers et comptables internes ies plus recents.

Un bilan et un compte de resuitats previsionneis pour I'annee a venir.

Les depenses et recettes passees et futures pour des postes tels que prix du carpurant. salaices, eacretten,
amorussements. tluctuations des taux de change. redevances JETOPOrtuaires, assurances, etc.; les
previtsions de tranc et de recettes.

La marge orute d'autoninancement ct les pians de rresorerie pour i'innee suisante.
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REGLEMENT (CEE) N° 2408/92 DU CONSEIL
du 23 juilet 1992

concernant ['acces des transporteurs aériens communautaires aux liaisons aériennes intra-
communautaires

LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES.

V‘f le traité instituant la Communaute economique eurd-
Peenne, et notamment son arucle 84 paragraphe 2.

VU 1a proposition de la Commission {1,

i

VU l'avis du Parlement europeen : 2},
V4 I'avis du Comite économique et social (3,

Considérant qu'il importe de mettre en place une politique
€S transports aeriens en vue d'érablir progressivement le
Marche intenieur au cours de la periode expirant le

31 decembre 1992. conformement a1 larncle 8 A du
traie:

onsiderant que le marche interieur comporte un espace
Sans fronuieres interieures dans lequel la libre circulation
des marchandises. des personnes. des services et des capi-
Rux est assuree:

onsiderant que la decision 87:602/CEE du Conseil. du

4 decembre 1937, concernant la reparution de la capacite
N sieges entre Etats membres er I'acces des transporteurs
eniens aux liaisons des services aeriens reguliers entre Etats
Membres 14), et le reglement ‘CEE n» 2343/90 du Consei.
U 24 quiller 1999, concernant l'acces des transporteurs
deriens aux liaisons des services aeriens reguliers intracom-
Munautaires et la repartition de la capactite en sieges entre
©S transporteurs aeriens sur les services aeriens reguliers
entre Erars membres ('), constituent les premieres etapes en
YUe de realiser le marche interieur en ce qui concerne ["acces
S transporteurs aertens aux haisons des services aersens
f®Ruliers intracommunautaires;

“Onsiderant que ie reglement CEE. nv 2343/90 dispose
9ue le Conserl statue sur [a revision dudit reglement au pius
tard le 30 yuin 1992 ;

“nsiderant que. par le reglement *CEE; nv 2343/90. le
Onsetl 4 decide d’adopter. en vue de leur mise en ceuvre J

Partr du 1er uiller 1992, les regles relatves a la delivrance
®s licences d'expiontation de liaison:

\—-

10 ne € 258 du 4. 10. 1991, p. 1.
“JO e C 125 du 18, 5. 1992, p. 146,
JOne C 169 au b. 7. 1992, p. 15,
SO e L 374 du 3112, 1987, p. 19,

‘|l
]
4
3
1O e L 217 du 11, 8. 1990, p. 3.

considérant que, par le reglement (CEE) n° 2343/90, le
Conseil a décidé d’abolir, jusqu'au 1¢ janvier 1993, toute
restricion en matiere de capacité entre les Erars
membres;

considérant que, par le reglement {CEE) n° 2343/90, le
Conseil 1 confirme que les droits de cabotage font parte
integrante du marche interieur;

considérant que le rovaume d’Espagne et le Rovaume-Uni
sont convenus a4 Londres, le 2 décembre 1987, dans une
déclaration conjointe des ministres des affaires étrangeres
des deux pays, d'un régime renforgant la coopération dans
l'unlisation de 'acroport de Gibraltar et que ce régime n'est
pas encore entré en application;

considerant que le développement du systeme de rtrafic
aenen dans les iles grecques et les iles atlanuques compo-
sant la region autonome des Agores est actuellement inadé-
quat et que les aeroports situes dans ces iles doivent donc
étre temporairement exemptés de ["application du présent
reglement;

considérant qu'tl est nécessaire d’abolir les restrictions en
mauere de désignation mulaple et de droit de trafic de
cinquieme liberte et d'introdutre progressivement les droies
de cabotage afin de stimuler le développement du secteur
communautaire des transports aeriens et dameliorer les
services otferts aux usagers:

considérant qu'il est necessaire, dans des cas Limites, de
prendre des dispositions speciales pour les obligations de
service public necessaires au maintien de services aeriens
adequats Jdesservant les zones nationales:

considerant qu'il est necessaire de prendre des dispositions
speciales pour les services aeriens sur les nouveiles liaisons
entre les aeroports regionaux:

considerant que. pour des raisons de plamtication des
transports aeriens. 1l est necessaire d'autonser les Erats
membres a etablir des regles non discriminatoires en vue de
la reparutton du trafic aérien entre les aéroports faisant
parue d'un méme systeme acroportuatre;

conudérant que l'exercice des droits de trafic daig étxe
compauble avec les regles operationnelles en matiere de
secunite, de protection de I'environnement et d'acces aux
aeroports et qu'il dot érre traité sans discrimination;

considerant que. pour des raisons liées 2 des problemes de
congestion ou d'environnement, il est nécessaire de prévoir
la possibilite d'imposer certaines limirations a l'exercice des
drouts de trafic;
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REGLEMENT (CEE) N° 2408/92 DU CONSEIL
du 23 juillet 1992

concernant l'acces des wransporteurs aériens communautaires aux liaisons aériennes intra-
communautaires

LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES,

vu le rraité instituant la Communauté économique eur>-
péenne, et notamment son aricle 84 paragraphe 2,

vu la proposition de la Commission (!),
vu 'avis du Parlement européen (2),
vu l'avis du Comité économique et social (3),

considérant qu'ill importe de mertre en place une politique
des transports aériens en vue d'érablir progressivement le
marché intérieur au cours de la période expirant le
31 décembre 1992, conformément i l'article 8 A du
traité;

considérant que le marché intérieur comporte un espace
sans frontieres intérieures dans lequel la libre circulation
des marchandises, des personnes, des services et des capi-
taux est assurée;

considérant que la décision 87/602/CEE du Conseil, du
14 décembre 1987, concernant la répartition de la capacité
en sieges entre Erats membres et I'acces des transporteurs
aériens aux liaisons des services aériens réguliers entre Etats
membres (4), et le reglement (CEE) n® 2343790 du Conseil,
du 24 juiller 1990, concernant 'accks des transporteurs
aériens aux liaisons des services aériens réguliers intracom-
munautaires et la répartition de la capacité en sidges entre
les transporteurs aériens sur les services aériens réguliers
entre Etats membres (5), constituent les premiéres étapes en
vue de réaliser le marché intérieur en ce qui concerne I'acces
des transporteurs aériens aux liaisons des services aériens
réguliers intracommunautaires;

considérant que le réglement (CEE) n° 2343/90 dispose
que le Conseil statue sur la révision dudit réglement au plus
tard le 30 juin 1992 ;

considérant que, par le reglement (CEE) n° 2343/90, le
Conseil a décidé d’adopter, en vue de leur mise en ceuvre a
partir du 1¢ juillet 1992, les régles relatives i la délivrance
des licences d'exploitation de liaison;

() JO u* C 258 du 4. 10. 1991, p. 10.
(2) JO n° C 125 du 18. S. 1992, p. 146.
(3) JO n° C 169 du 6. 7. 1992, p. 15.
(4) JO n° L 374 du 31. 12. 1987, p. 19.
(5) JO n° L 217 du 11. 8. 1990, p. 8.

considérant que, par le reglement (CEE) n° 2343/90, le
Conseil a décidé d'abolir, jusqu'au 1¢ janvier 1993, tout¢
restriction en matiere de capacité entre les Etats
membres;

considérant que, par le réglement (CEE) n° 2343790, l‘
Conseil a confirmé que les droits de cabotage font par¢
intégrante du marché intérieur;

considérant que le royaume d’Espagne et le Royaume-Un!
sont convenus 3 Londres, le 2 décembre 1987, dans un¢
déclaration conjointe des ministres des affaires étrangéres
des deux pays, d'un régime renforgant la coopération dans
l'utilisation de 'aéroport de Gibraltar et que ce régime n'est
pas encore entré en application;

considérant que le développement du systeme de trafic
aérien dans les iles grecques et les iles atlantiques compo”
sant la région autonome des Agores est actuellement inadé-
quat et que les aéroports situés dans ces iles doivent donc
étre temporairement exemptés de I'application du présent
réglement;

considérant qu'il est nécessaire d’abolir les restrictions ¢#
matiere de désignation multiple et de droit de trafic f"
cinquieme Jiberté et d'introduire progressivement les droits
de cabotage afin de stimuler le développement du secteuf
communautaire des transports aériens et d’améliorer les
services offerts aux usagers;

considérant qu'il est nécessaire, dans des cas limités, de
prendre des dispositions spéciales pour les obligations d¢
service public nécessaires au maintien de services aérien$
adéquats desservant les zones nationales;

considérant qu'il est nécessaire de prendre des dispositions
spéciales pour les services aériens sur les nouvelles liaison$
entre les aéroports régionaux;

considérant que, pour des raisons de planification des
transports aériens, il est nécessaire dautoriser les Etsts
membres  ¢tablir des régles non discriminatoires en vue 3¢
la répantition du trafic aérien entre les aéropons faisast
partie d'un méme systéme aéroportuaire;

considérant que I'exercice des droits de trafic doit ¢
compatible avec les régles opérationnelles en matitre de
sécurité, de protection de I'environnement et d’accks sv*
aéroports et qu'il doit &tre traité sans discrimimation;

considétantque,pou:danisonsliéaidaproblhnad_’
congestion ou d'environnement, il est nécessaire de prévolf
la possibilité d'imposer certaines limitstions  Pexercice d¢
droits de trafic;
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“nsidérant que, compte tenu de la situation concurren-
Yelle du marché, il convient de prendre des dispositions
POur empicher que les transporteurs aériens ne subissent
des effers économiques injustifiés;

@asidérant qu'il convient de fixer les devoirs des Etars

Membres er des transporteurs aériens en vue de la fourni-

Wre des informarions nécessaires;

idérant qu'il est souhaitable que 'accés au marché soit

@alué sur des bases identiques pour les services aériens
U0 méme rype;

“nsidérant qu'il est souhaitable que toutes les questions
‘3uves 3 'accds au marché soient couvertes par un seul et
e reglement;

SOnsidérant que le présent réglement remplace en pardie
figlement (CEE) n° 2343/90 et le reglement (CEE)
™ 294/91 du Conseil, du 4 février 1991, relatif au

ionnement des services de fret aérien entre Etats
Membres (1),

A ARRETE LE PRESENT REGLEMENT:

Article premier

L oL présent réglement porte sur Paccks aux liaisons

tracommunautaires pour les services aériens réguliers et
o0 réguliers.

é‘. L'application du présent réglement a l'aéroport de
ibraltar s'entend sans préjudice des positions juridiques
'Pectives du royaume d’Espagne et du Royaume-Uni au
‘""} de leur différend relatif & la souveraineré sur le
toire ol cet aéroport est sirué.

é‘_ Lapplication du présent réglement 2 l'aéroport de

*Oraltar est suspendue jusqu'a ce que soit mis en applica-

le régime prévu dans la déclaration conjointe faite, le

d bre 1987, par les ministres des affaires étrangéres

Toyaume d’Espagne et du Royaume-Uni. Les gouverne-

ents du royaume d’Espagne et du Royaume-Uni informe-
font le Conseil de la date de cette mise en application.

4oL aéroports des iles grecques et des iles atlantiques
de Posant la région autonome des Agores sont exemptés
19 llpxliation du présent riglement jusqu'au 30 juin
93. A moins que le Conseil n'en décide autrement, sur
Proposition de la Commission, certe exemption s’applique
une période supplémentaire de cing ans et peut éure
l""|°!lst§e 3 nouveau de cing ans.

Article 2

Aux fing dy présent réglement, on entend par:

Y transporteur aérien : une entreprise de transport aérien,
Péouédmt une licence d’exploitation en cours de validi-
té.

(I
) JOno L 36 du 8. 2. 1991, p. 1.

b) transporteur aérien communautaire: un wansporreur
aerien trulaire d'une licence d'exploitation en cours de
validité déliviée par un Etat membre en verru du
réeglement (CEE) n° 2407/92 du Conseil, du 23 juillet
1992, concernant les licences des transporteurs
aériens (2);

€) service aérien: un vol ou une série de vols transportant,
A titre onéreux, des passagers, du fret et/ou du cour-
ner;

d) service aérien régulier: une série de vois qui présente
I'ensemble des caracréristiques suivantes:

i) il est effectué, 3 dtre onéreux, au moyen d'aéronefs
destinés A transporter des passagers, du fret et/ou
du courrier, dans des conditions telles que, sur
chaque vol, des sidges, vendus individuellement,
sont mis & disposition du public (soit directement
par le transporteur aérien, soit par ses agents
agréés);

ii) il est organisé de fagon A assurer la liaison entre les
mémes deux aéroports ou plus:

1) soit selon un horaire publié;

2) soit avec une régularité ou une fréquence telle
qu'il fait partie d’une série systémarique éviden-
te;

¢) vol : un départ d'un aéroport déterminé vers un aéro-
port de destination déterminé;

f) droit de trafic: le droit d'un transporteur aérien de
transporter des passagers, du fret et/ou du courrier sur
une liaison aérienne desservant deux aéroports commu-
nautaires;

g) vente de siéges: la vente directe de sitges au public par
le transporteur aérien ou son agent agréé ou un affré-
teur, a I'exclusion de tout autre service associé tel que

I'hébergement;

h) Etats membres concernés: les Etats membres entre
lesquels ou I'Etat membre A lintérieur duquel est
exploitée une liaison aérienne;

i) Etats membres impligués: le ou les Etats membres
concernés et le ou les Etats membres dans lesquels le ou
les transporteurs aériens exploitant le service aérien
sont trulaires d'une licence;

j) Etat d’enregistrement: I'Etat membre dans lequel a été
délivrée la licence visée au point b);

k) aéroport: toute zone dans un Etat membre ouverte aux
opérations commerciales de transport sérien;

1) aéroport régional: tout aéroport ne figurant pas sur la
liste des aéroports de premidre cavégorie reprise A
I'annexe I;

m) systéme aéroportuaire: deux aéroports ou plus regrou-

pés pour desservir la méme ville ou conurbation, com-
me indiqué a I'annexe 1I;

(3) Voir page 1 du présent Journal officiel.
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n) capacité: le nombre de sieges offerts au public sur un
service aenen régulier au cours d'une periode determi-
nee;

o) obligations de service public: les obligations imposees a
un transposteur aérien en vue de prendre, 2 I'égard de
toute liaison qu'il peut exploiter en vertu d'une licence
qui lui a été délivrée par un Etat membre, toutes les
mesures propres a assurer la prestation d'un service
répondant 2 des normes fixes en matiere de continuité,
de régularité, de capacité et de prix, normes auxquelles
le transporteur ne satisferait pas s'il ne devait considé-
rer que son seul intérét commercial.

Article 3

1. Sous réserve du présent reglement, les transporteurs
aériens communautaires sont autorisés par le ou les Erats
membres concernés a exercer des droits de trafic sur des
liaisons intracommunautaires.

2. Nonobstant le paragraphe 1, un Etat membre n'est pas
tenu d'autoriser, jusqu’au 1¢ avril 1997, 'exercice de droits
de cabotage sur son territoire par des transporteurs aériens
communautaires titulaires d’une licence délivrée par un
autre Etat membre, 2 moins que:

1) les droits de trafic soient exercés sur un service qui
constitue le prolongement d’un service au départ de
PEtat d’enregistrement du transporteur ou le préliminai-
re d'un service 3 destination de cet Etat et qui est
programmé comme tel;

ii) le transporteur aérien n'utilise pas, pour le service de
cabotage, plus de 50 % de la capacité qu’il met en
ceuvre durant une saison sur le méme service dont le
service de cabotage constitue le prolongement ou le
préliminaire.

3. Un transporteur aérien exploitant des services de cabo-
tage conformément au paragraphe 2 fournit, sur demande,
3 I'Erat membre impliqué ou aux Etats membres impliqués
toute information nécessaire 3 Papplication dudit para-
graphe.

4. Nonobstant le paragraphe 1, un Etat membre peut,
jusqu’au 1 aveil 1997, sans discriminavion fondée sur la
nationalité des propriétaires et I'identité du transporteur
aérien, qu'il exploite les liaisons concernées ou demande 2a
les exploiter, réglementer I'acces i des liaisons sur son
territoire pour des transporteurs aériens titulaires d'une
licence délivrée par cet Etat membre conformément au
réeglement (CEE) n° 2407/92, tout en n'affectant, d’aucune
autre fagon, le droit communautaire et notamment les
regles de concurrence.

Article 4

1. a) Un Etat membre peut, a la suite de consultations
avec les autres Etats concernés et aprés en avoir
informé la Commission et les transporteurs aériens
qui exploitent la liaison, imposer des obligations de
service public sur des services aériens réguliers vers
un aéroport desservant une zone périphérique ou de
développement située sur son territoire ou sur une
liaison 3 faible trafic 3 destination d'un aéroport

b)

<)

d)

régional situé sur son terntoire, si ces liaisons soft
considérées comme vitales pour le développement
économique de la region dans laquelle est s
l'a¢roport, dans la mesure necessaire pour assuréf
sur cette liaison une prestacion de service adéquat®
répondant 2 des normes fixes en matiere de cont
nuité, de regularité, de capacité et de prix, normes
auxquelles le ransporteur ne satisferait pas s'il ™
devait considérer que son seul intérét mma@'
La Commission publie ces obligations de servict
public au Journal officiel des Communautés enwro-
péennes.

L’adéquation des services de transport aérien régy
liers est évaluée par les Etats membres compt®
tenu:

i) de P'intérée public;

ii) de la possibilit¢, notamment pour les région
insulaires, de recourir 3 d'autres formes
transport et de la capacité de ces formes &
transport a répondre aux besoins considérés;

iii) des tarifs et des conditions de transport aéric?
qui peuvent étre proposés aux usagers ;

iv) de I'effet conjugué de I'exploitation sur la liaiso?
en cause de tous les transporteurs aériens explot”
tant ou comptant exploiter cette liaison.

Au cas ot d’autres formes de transport ne peuven!
assurer un service adéquat et continu, les Ets®
membres concernés peuvent prévoir, dans le cadre
des obligations de service public, que tout transpof’
teur qui compte exploiter la liaison doit garantf
quiil Pexploitera pendant une certaine période; 3
fixer, conformément aux autres éléments des obl¥
gations de service public.

Si aucun transporteur aérien n'a commencé ou n'e%
sur le point de commencer des services aéri
réguliers sur une liaison, conformément aux oblig*’
tions de service public qui ont éé imposées sur cef
liaison, I'Etat membre peut en limiter I'accis 3 ¥
seul transporteur aérien pour une période maxims’
de trois ans, 2 l'issue de laquelle la situation dott
étre réexaminée. Le droit d’exploiter ces services et
concédé aprés appel d'offres, soit pour une sevl
liaison, soit pour un groupe de liaisons, 2 )
transporteur aérien communautaire sutorisé
exploiter de tels services aériens. L'appel d'offres o
publié au Journal officiel des Communautis enr”
péennes, les offres devant &tre présentées au plll"ﬁ
dans un délai d'un mois suivant la date d¢
publication. Les offres présentées par les transp®
teurs sériens sont immédiatement communiqvé®
aux autres Erats membres concernés et A la Co%
mission.
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¢} Lappel d'offres et le contrat qui en résulte couvrent
notamment les points suivants:

i) les normes requises par les obligations de ser-
vice public;

ii) les regles concernant la modification et la rési-
liation du contrat, notamment pour tenir cOmp-
te des modifications imprévisibles;

iii) la durée de validité du conrrat;

iv) les sanctions en cas de non-respect du con¢rat.

f) La sélection parmi les offres présentées est opérée le
plus rapidement possible compte tenu de I'adéqua-
tion du service et notamment des prix et des condi-
tions qui peuvent étre proposés aux usagers ainsi
que du coiit de la compensation requise, le cas
échéant, du ou des Etats membres concernés.

8) Nonobstant le point f), la sélection ne peut émre
opérée qu’a lissue d’une période de deux mois
suivant le jour de la présentadon de 'offre afin de
permettre aux autres Etats membres de formuler des
observations.

h) Un Etat membre peut verser une compensation 2 un
transporteur aérien sélectionné en verru du point f),
pour qu'il satisfasse aux normes découlant des obli-
gations de service public imposées au titre du pré-
sent paragraphe; cette compensation doit tenir
compte des dépenses et recettes engendrées par le
service.

1) Les Etats membres adoptent les mesures nécessaires
pour garantir que toute décision prise en verru du
présent article puisse étre réexaminée d’une maniére
effective et, en particulier, dans les plus brefs délais
au motif qu'elle contrevient 2 la législation commu-
nautaire ou & la réglementation nationale qui is met
en ceuvre.

1) Lorsqu'une obligation de service public a éé impo-
sée en vertu des points a) et c), les transporteurs ne
peuvent procéder 2 la vente de sieges que Si le
service aérien en question répond A tous les critéres
fixés dans le cadre des obligations de service public.
En conséquence, ce service aérien est considéré
comme un service aérien régulier.

k) Le point d) n'est pas applicable dés lors qu'un autre
Etat membre concerné propose une solution de
remplacement satisfaisante permettant de remplir la
méme obligation de service public.

R paragraphe 1 point d) ne s'applique pas aux ligisons
'“‘ lesquelles d'autres formes de transport peuvent assurer

U0 service adéquat et continu lorsque la capacité offerte
Upasse 30 000 sitges par an.

“tnzl un Etat membre estime que le développement d'une
b est indment restreint par le libellé du paragraphe 1,
Ommission procéde A une enquéte, A la demande de cet

Etat ou de sa propre initistive, et, tenant compte de tous les
facteurs A prendre en considération, décide, dans un déai
de deux mois A partir de la réceprion de 12 demande, si le
paragraphe 1 doit continuer & s'appliquer A la liaison en
question.

4. La Commission communique sa décision au Coanseil et
aux Etats membres. Tout Etat membre peur saisir le
Conseil de 1a décision de la Commission dans un délai d'un
mois. Le Conseil, staruanc 2 la majorité qualifide, peut
prendre une décision différente dans un délai d'un mois.

Article §

Sur les liaisons intérieures pour lesquelles, lors de I'entrée
en vigueur du présent riglement, un concession exclusive a
été accordée par voie législative ou contracruelle et sur
lesquelles d’autres formes de wansport ne peuvent assurer
un service adéquat et continu, cette concession peut subsis-
ter jusqu’a son échéance ou pendant trois ans, selon la date
la plus proche. '

Article 6

1. Nonobstant I'article 3, un Etat membre peut, lorsqu'un
des transporteurs aériens titulaires d'une licence qu'il a
délivrée a commencé i exploiter un service de transport
aérien régulier de passagers au moyen d'aéronefs d'une
capacité ne dépassant pas 80 sitges sur une nouvelle liaison
entre des aéroports régionaux, dont la capacité ne dépasse
pas 30 000 sidges par an, refuser, pendant une période de
deux ans, Pexploitation d’un service aérien régulier par un
autre transporteur aérien, 2 mMoins que ce service ne soit
exploité au moyen d’aéronefs d’'une capacité ne dépassant
pas 80 sitges ou qu'il fasse partie d'un service sur lequel pas
plus de 80 siéges sont mis en vente sur chaque vol entre les
deux aéroports en question.

2. L'article 4 paragraphes 3 et 4 s’appliquent en liaison
avec le paragraphe 1 du présent article.

Article 7

En exploitant des services aériens, un uangoneur aérien
communautaire est autorisé par le ou les Etats membres
concernés 4 combiner des services aériens et 3 utiliser le
méme numéro de vol.

Article 8

1. Le présent riglement n'affecte pas le droit d'un Etar
membre de réglementer, sans discruninaton fondée sur la
nationalité ou I'identité du transporteur aérien, la répart-
tion du trafic entre les aéroports situés 3 l'intérieur d'un
systéme aéroportuaire,

2. L'exexuoedadromdctnﬁcmmmm:tﬂa
d'exploitation communautaires, nationales, régionales ou
locales publiées concernant la sécurité, la protection de
I'environnement et la répartition des créneaux horaires.
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3. La Commission, 3 la demande d’un Etat membre ou de
sa propre initiative, examine 'application des paragraphes
1 et 2 et, dans un délai d'un mots a parrir de la date de
réception de la demande et aprés consultation du comité
visé a Particle 11, décide si I'Etat membre peut continuer a
appliquer la mesure. La Commission communique sa déci-
sion au Conseil et aux Etats membres.

4. Tout Etat membre peut saisir le Conseil de la décision
de 1a Commission dans un délai d’'un mois. Le Conseil,
statuant 3 la majorité qualifiée, peut, dans des cas excep-
tionnels, prendre une décision différente dans un délai d'un
mois.

5. Lorsqu'un Etat membre décide d'instaurer un nouveau
systeme aéroportuaire ou de modifier un systeme existant,
il en informe les autres Etats membres et la Commission.
Apres avoir vérifié que les aéroports sont regroupés pour
desservir la méme ville ou conurbation; la Commission
publie une annexe II révisée au Journal officiel des Commu-
nautés européennes.

Article 9

1. Lorsqu'il existe des problemes graves de congestion
et/ou en matiére d'environnement, 'Etat membre respon-
sable peut, sous réserve du présent article, imposer des
conditions, limiter ou refuser P'exercice des droits de trafic,
notamment Jorsque d’autres modes de transport peuvent
fournir un service satisfaisant.

2. Les mesures prises par un Etat membre conformément
au paragraphe 1:

— ne comportent pas de discrimination fondée sur la
nationalité ou I'identité des transporteurs aériens,

~— ont une durée de validité limitée, ne dépassant pas trois
ans, a l'issue de laquelle elles sont réexaminées,

— ne portent pas indiment atreinte aux objectifs du
présent réglement,

— ne provoquent pas indiment une distorsion de la
concurrence entre les transporteurs aériens,

— ne somt pas plus restrictives que nécessaires pour résou-
dre les problemes.

3. Lorsqu'un Etat membre estime que les mesures visées
au paragraphe 1 sont nécessaires, il en informe, au moins
trois mois avant Jeur application, les autres Etats membres
et }a Commission en fournissant une justification adéquate
pour ces mesures. Cellesci peuvent étre appliquées, a
moins que, dans un délai d’un mois & partir de la réception
de l'information, un Etat membre.concerné ne les conteste
ou que la Commission, conformément au paragraphe 4, ne
décide de leur consacrer un examen plus approfondi.

4. A la demande d'un Etat membre ou de sa propre
initiative, la Commission examine les mesures visées au
paragraphe 1. Si la Commission, dans un délai d’'un mois
apres avoir été informée en vertu du paragraphe 3, décide
d'examiner ces mesures, elle indique, en méme temps, si les

mesures peuvent érre appliquees totalement ou partielle
ment durant I'examen, en tenant compte notamment de 19
possibilité d'effets irréversibles. Aprés avoir consulté ¥
comité visé 2 l'article 11, 1a Commission décide, dans W0
délai d’'un mois apres avoir regu toutes les informationt
neécessaires, si les mesures sont appropriées et conformes 8V
présent reglement et en aucune autre fagon contraires 2V
droit communautaire. La Commission communique 33
décision au Conseil et aux Etats membres. Dans 'arcente
cette décision, la Commission peut arréter des mesures
transitoires, y compris la suspension, totale ou paruell¢,
des mesures, compte tenu notamment de la possibiﬁ'é
d'effets irréversibles.

S. Nonobstant les paragraphes 3 et 4, un Etat membre
peut prendre les mesures nécessaires pour faire face 3 des
problémes inopinés de court terme, pour autant que cf$
mesures soient conformes au paragraphe 2. La Commissio?
et les Etars membres sont informés sans retard de o
mesures accompagnées d'une justification adéquate. Si des
problémes nécessitant de telles mesures continuent de $
poser pendant plus de quatorze jours, I'Etat membre doit
en informer la Commission et les autres Etats membres &
peut, avec I'accord de la Commission, prolonger les mesv-
tes prises pendant un délai supplémentaire allant jusqu’d
quatorze jours. A la demande du ou des Etats membres
impliqués ou de sa propre initiative, la Commission pevf
suspendre I'application de ces mesures si elles ne sarisfont
pas aux exigences des paragraphes 1 et 2, ou si elles sont ¢?
toute autre fagon contraires au droit communautaire.

6. Tout Etat membre peut, dans un délai d'un mois, saisif
le Conseil de la décision prise par la Commission en ver®
des paragraphes 4 et 5. Le Conseil, statuant a la majorité
qualifiée, peut, dans des cas exceptionnels, prendre uné
décision différente dans un délai d’'un mois.

7. Lorsqu'une décision prise par un Etat membre confor’
mément au présent article limite I'activité d'un transports
aérien communautaire sur une liaison intracommunautaifé:
les mémes conditions ou limitations s’appliquent & tous I8
transporteurs aériens communautaires exploitant la mém¢
liaison. Si la décision implique le refus de services nouvest®
ou supplémentaires, le méme traitement est prévu povf
toutes les demandes des transporteurs aériens communat’
taires concernant des services nouveaux ou supplémentsire
sur cette liaison.

8. Sans préjudice de I'article 8 paragraphe 1 et sauf accord
du ou des autres Etars membres concernés, un Etat membf®
n'autorise pas un transporteur aérien A :

a) instaurer un nouveau service

ou ‘
b) accroitre la fréquence d’un service existant
entre un aéroport donné situé sur son territoire et un aucs®
Etat membre tant qu'un rteur aérien titulaire d'v9*
licence délivrée par cet autre Zm membre n’est pas 3
sé, en vertu des rigles relatives i I'attribution des

horaires prévues  l'article 8 paragraphe 2, A instaurer "
nouvesu service ou A accroitre les fréquences sur un
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Xistant § destination de I'aéroport en question, en atten-
t I'adoption par le Conseil et I'entrée en vigueur d'un
t instaurant un code de conduite sur la réparution
des créneaux horaires, reposant sur le principe général de la
Bon-discrimination fondée sur la narionalité.

Article 10

L. .l.es limitations de capacité ne s’appliquent aux services
couverts par le présent réglement que dans la

:‘ne_“:"feﬁxéedanslesanidesSet9etdanslepr&nt
e.

2. Si l'application du paragraphe 1 a causé un grave
Préjudice financier au(x) transporteur(s) aérien(s) tirulai-
™(s) d'une licence délivrée par un Etac membre, la Com-
Mission examine, 3 la demande dudit Erat membre, la
$tustion et, sur la base de tous les éléments pertinents, ¥
®Ompris I'état du marché et en particulier, lorsque la
$ituation est telle que les possibilités des transporteurs de
tat membre de soutenir efficacement la concurrence
SUr ce marché sont indiiment affectées, la situation finan-
*re du ou des transporteurs aériens concernés et le faux
d°°_¢\lpation des sibges atteint, décide si la capacité sur les
Ces aériens réguliers A destination et en provenance de
%t Etar doit étre stabilisée pour une période limitée.

3. La Commission communique sa décision d’agir ou non,

%elon le cas, au Conseil et aux Etats membres. Tout Etat

Membre peut saisis le Conseil de la décision de la Commis-

%on dans un délai d'un mois. Le Conseil, statuant 4 la

Majorité qualifiée, peut, dans des cas exceptionnels, pren-
© une décision différente dans un délai d’un mois.

Article 11

L La Commission est assistée gax un comité consultatif
Omposé des représentants des Etats membres et présidé
Par le représentant de la Commission.

i _Le comité conseille 1la Commission sur 'application des
ticles 9 er 10.

3. En outre, le comité peut étre consulté par la Commis-
sion sur toute autre question concernant I'application du
preésent réglement.

4. Le comité établit son réglement intérieur.

Article 12

1. Dans 'accomplissement des tiches qui lui sont assi-
gpies pac le préeeos ciglemens, 12 Comeission, peu tecueil-
lir toutes les informations nécessaires auprés des Ecars
membres et des transporteurs aériens concernés.

2. Lorsqu'un transporteur aérien ne fournit pas les infor-
mations requises dans le délai fixé par la Commission ou
les fournit de fagon incompléte, 1a Commission les deman-
de par voie de décision adressée 3 I'Etat membre concerné.
La décision précise les informations demandées, et fixe un
délai approprié dans lequel elles doivent étre fournies.

Article 13

La Commission publie au plus tard le 1 avril 1994, puis
périodiquement, un rapport sur I'application du présent
réglement.

Article 14

1. Les Etats membres et la‘Commission coopérent pour
'application du présent réglement.

2. Les informations confidentielles obtenues dans le cadre
de I'application du présent réglement sont couvertes par le
secret professionnel.

Article 15

Les réglements (CEE) n° 2343/90 et (CEE) n° 294/91 sont
abrogés, 3 l'exception de l'artide 2 point e) ii) et de
I'annexe | du réglement (CEE) n° 2343/90, telle qu'inter-
prétée 2 annexe Il du présent réglement, et de P'arvicle 2
point b) et de I'annexe du réglement (CEE) n° 294/91.

Article 16

Le présent réglement entre en vigueur le 1= janvier 1993.

Le présent réglement est obligatoire dans tous ses éléments et directement applicable dans

taut Etat merbiee.

Fait & Bruxelles, le 23 juillet 1992,

Par le Conseil
Le président
J. COPE



Ne L 240/14

- 9§ -

Joumal officiel des Communautés europeennes

24.8.9

ANNEXE I

Liste des séroports de premiére catégorie

BELGIQUE: Bruxelles-Zaventem
DANEMARK: Systeme aéroporruaire de Copenhague
ALLEMAGNE: Francfort-Rhin-Main
Dusseldorf-Lohausen
Mounich
Systeme aéroportuaire de Berlin
ESPAGNE: Palma-Majorque
Madrid-Barajas
Malaga
Las Palmas
GRECE: Athénes-Hellinikon
Salonique-Macédoine
FRANCE: Systéme aéroportuaire de Paris
IRLANDE: Dublin
ITALIE: Systeme aéroportuaire de Rome
Systeme aéroportuaire de Milan
PAYS-BAS: Amsterdam-Schiphol
PORTUGAL.: Lisbonne
Faro
ROYAUME-UNL: Systéme aéroportuaire de Londres
Luton
ANNEXE 1l

Liste des systemes aéroportuaires

DANEMARK:
ALLEMAGNE:
FRANCE:

ITALIE:

ROYAUME-UNI:

Copenhague-Kastrup/Roskilde
Berlin-Tegel/ Schénefeld/ Tempelhof

Paris-Charles De Gaulle/Orly/Le Bourget
Lyon-Bron-Satolas

Rome-Fiumicino/Ciampino

Milan-Linate/ Malpensa/Bergamo (Orio al Serio)
Venise-Tessera/ Treviso

Londres-Heathrow/Garwick/Stansted

ANNEXE lI

Interprétation visée A Particle 1§

Auxmdel'melduré;leumn(CEE)mmym,kummmw.quiumu
organisé exactement comme le Scandinavian Airlines System, doit dtre considéré de la méme manibre que le

transporveur aérien Scandinavian Airlines System.
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REGLEMENT (CEE) Ne 2409/92 DU CONSEIL
du 23 juillet 1992

sur les tarifs des passagers et de fret des services acriens

LE coNsEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES.

VU le traie instiswank ta Communaute CATOTEQUL e
Peenne, et notamment son article 84 paragraphe 2,

‘ula proposition de la Commission (!),
¥ Favis du Parlement europeen (),
YU lavis du Comite économique et social ',

Considerant qu'il importe de mertre en place une politique
€S transports aériens en vue détablir progressivement le
Marché interieur au cours de la periode expirant le

flldécembre 1992, conformement a {'arucle 8 A du
Taite;

Considérant que le marché interieur comporte un espace
$ans frontieres intericures, dans lequel la libre circulavion
des marchandises, des personnes, des services et des capi-
taux est assuree:

“onsidérant que la directive 87/601/CEE du Conseil, du

4 décembre 1987, sur les tarifs des services aériens
*®Buliers entre Etats membres (), et le reglement (CEE)
% 234290 du Conseil. du 24 juillet 1990, sur les tarifs des
S¢rvices aeriens reguliers (%), constituent les premieres cta-
Pes en vue de realiser le marche interieur dans le domaine
©S tarifs aeriens des passagers er de fret:

Fonsldéram que les tarifs aériens devraient normalement
Ctre fixes librement par les forces du marche:

‘COnSIde’ram qu'il convient de compieter la itbre fixauon des
3nifs par des dispositions appropriees visant a sauvegarder
® interets des consommateurs et de industrie:

C ; . . . .
t°"§lderam qu’il convient de tratter toutes ies questions de
nfication dans le méme reglement:

fonsidéram que le présent reglement remplace le reglement

EE) no 2342/90 et. en parne. le reglement CEE
1% 294/91 du Conseil. du 4 fevrier 1991, relatif au
ONctionnement des services de fret aerien entre Erats
Membres (#),

¥

,l? JO ne € 258 du 4. 10. 1991, p. 15.
o O no € 125 du 18. 5. 1992, p. 150.
1000 C 169 dus. 7. 1992, p. 15
s JO no L 374 du 31. 12, 1987, p. 12,
) JO o L 217 du 11. 8. 1990, p. 1.

¢

") JO no L 36 du 8. 2. 1991, p. 1.

A ARRETE LE PRESENT REGLEMENT:

Article premier

1. Le present reglement s'applique aux criteres et aux
procedures applicables en vue de la fixation des tarnifs
aeriens des passagers et de fret prariqués par les transpor-
teurs aeriens sur les seules liaisons intracommunautaires.

2. Sans prejudice du paragraphe 3, le present reglement
n'est pas applicable:

a) aux tarifs aériens des passagers et de fret prariqués par
les transporteurs aeriens autres que les transporteurs
aeriens communautaires;

b) aux tarifs aeriens des passagers et de fret fixes en
application d’obligations de service public, conformé-
ment au reglement (CEE) n° 2408/92 du Consetl, du
23 juilet 1992, concernant V'acces des transporteyrs
aeriens communautaires aux liaisons aériennes intra-
communautaires ().

3. Seuls les transporteurs aeriens communautaires sont
habilités a introduire de nouveaux produits ou des tarifs
inférieurs a ceux existant pour des produits identiques.

Article 2

Aux fins du present reglement, on entend par:

a5 tarif gernten: les prix exprimes en ecus ou en monnaie
nationale que doivent paver les passagers aux transpor-
teurs aeriens ou a leurs agents pour leur propre trans-
port et celul de leurs bagages sur des services aériens,
ainsi que les conditions dapplication de ces prix, v
compris la remuneration et les conditions offertes aux
agences et autres services auxihaires;

b prix Jdattretement par siege: les prix exprimeés en ecus
ou en monnaie nauonale que les affreteurs doivent
payer aux transporteurs aeriens pour qu'ils assurent le
transport de l'affreteur ou de ses clients et de leurs
bagages sur les services aeriens, ainsi que les conditions
d’application de ces prix, y compris la remunération et
les conditions offertes aux agences et autres services
auxiliaires;

tarif charter: les prix exprimés en écus ou en monnaie
nationale que les passagers doivent payer aux affréteurs
pour des services assurant ou incluant leur transport et
celui de leurs bagages sur les services aériens, ainsi que
les conditions d’application de ces prix, y compris la
remuneration et les conditions offertes aux agences et
autres services auxiliaires ;

.

(™' Voir page 8 du present Journal officiel.
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d  les tants de rret: les prix exprimes en ecus ou en
monnaie nanionale a payer pour le transport de ftret.
ainsi que les condinons dapplication de ces prix, v
compris la remuneration et les conditions otfertes aux
agences et autres services auxiliaires:

e: tarifs de tret standard: les tarifs de fret normalement
pratiques par le transporteur aerten, deduction taite des
rabais normaux:

f; service uérren: un vol ou une serie de vols transportant.
a utre onereux, des passagers. du tret et: ou du cour-
rier;

g) transporteur uerien: une entreprise de transport aerien
titulaire d'une licence d’exploitation en cours de validi-
te:

hi transporteur aerien communautaire: un transporteur
aenen titulaire d'une licence d'exploitaton en cours de
validite delivree par un Etat membre conformement au
reglement (CEE) n* 2407/92 du Conseil. du 23 juiller
1992, concernant la délivrance de licences aux trans-
porteurs aeriens i 1);

11 Etat'si membre s; concerné;s): les Etats membres entre
lesquels ou I'Etar membre a l'interieur duquel le tanif de
passager ou le tarif de tret est apphque:

1" Etatis membre s, impliquers : le ou les Etats membres
concernes et le ou les Etats membres dans lesquels le ou
les transporteurs aeriens exploitant le service aerien
sont utulares d'une licence;

kY tarif de buse : le tanf entierement flexible le plus bas
pour un aller simple ou un aller et retour qui est offert
au moins dans une aussi large mesure que tout autre
tarit entierement flexible offert pour ie meme service
aerien.

Articie 3

Les tanfs charters. les prix d’affretement et les tarifs de tret
sont tixes d'un commun accord entre les parties au contrat
de transport.

Article 4

Les transporteurs aeriens operant dans Lt Communaute
communiquent tous leurs tarifs aeriens de passagers et
tants de tret standard a toute personne qui en fair |y
demande.

Article 5

1. Sans prejudice du present reglement. lcs transporteurs
seriens de la Communaute fixent librement les ranfs
aertens des passagers.

2. Le ou les Etats membres concernes peuvent exiger que
les tanifs aeriens sotent déposes chez eux selon les modalites
quiils prescrivent. Il n'est pas exige que ce depot soit
ctfectue plus de vingr-quatre heures, v compris un jour
ouvrable, avant I'entree ¢n vigueur des tarifs aeriens. sauf

en cas d'alignement sur un tarif existant pour lequel seule
une noufication prealable est requise.

3. Un Ertat membre peut exiger. jusqu’au 1€ avril 1997,
que les tanifs pratiques sur les liaisons interieures exploitees
par un seul transporteur titulaire d’une licence délivree par
cet Etat membre, ou exploitees en commun par deux
transporteurs titulaires d'une licence délivrée par cet Etat
membre. soient déposes plus d'un jour ouvrable, mais
moins d’'un mois avant leur entree en vigueur.

4. Un tanf aenen peut étre appliqué a la vente er au
transport aussi longtemps qu'il n'a pas été suspendu confor-
mement aux arucles 6 ou 7.

Article 6

1. Sous reserve des procédures prevues au présent articles
un Erar membre concerne peut, a tout moment, décider:

a) de suspendre I'appiication d'un tarif de base qui, comp-
te tenu de I'ensemble des tanfs appliques pour la liaison
en question et d'autres facteurs pertinents, v compris 13
situation concurrentielle du marche, penalise les usagers
par son niveau excessivement elevé par rapport a I'en-
semble des coits supportés i long terme par le trans
porteur. v compris un niveau satisfaisant de rémunera-
tion du capual;

b) darréter, de maniere non discriminatoire, de nouvelles
baisses des tarifs sur un marche. qu'il s'agisse d'un€
liaison ou d'un groupe de liaisons, lorsque les mecaniﬁ'
mes du marche ont entraine une evolution persistantc
la baisse des tanifs aeriens qui s'écarte nettement des
mouvements de prix saisonniers habituels et entraint
des pertes generalisees pour tous les transporteufs
aeriens operant sur les services concernes, compte teny
de I'ensemble des couts supportes a long terme par les
transporteurs aeriens.

2. Une deaision pnise en vertu du paragraphe 1 doit étf¢
mouvee et noufiee 1 la Commission et a tout autre Eta!
membre implique .Asi quaux transporteurs aériens

congernes.

3. Si. dans un delar de quatorze jours a partir de la date de
reception de la noufication. aucun autre Etat membré
concerne m la Commussion n'ont notifié leur désapprobd’
tion en la mouvant sur la base du paragraphe 1, I'Eeat
membre qui a pris une décision en vertu du paragraphe
peut ordonner aux [ransporteurs Jcriens concernes
suspendre I'applicauon du tarif de base ou de s'abstenir de
proceder a de nouvelles reductions des tanifs, selon le ¢35

3. En cas de desapprobation, tout Erat membre impliqué
peut demander des consultations en vue d'étudier la situd”
ton. Ces consultations se déroulent dans un délai

quatorze iours a parur de la date ou elles ont éré demat
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Article ~ qu'eile ait pu achever 'examen du dossier. st un transpor-
1 -eur aerien tournit des informanons erronees ou incomple-

- A la demande d'un Erat membre impiique. i1 Commus-
Slon‘ examine si1 une decision d'agir ou de sabstenir daair
tontormement 4 l'article 6 repond aux criteres defints 2
Iaftlclc 6 paragraphe 1. L'Etat membre en intorme. n
meme temps. e ou les autres Etats membres concernes ainsi
Que e ou les transporteurs aeriens concernes. La Commus-
S1on publie immediatement au Journal orticiel des Commis-
"autés enropeennes 'information selon laquelie le ou les
tanfs aeriens lui ont ete soumis pour examen.

2. Nonobstan le paragraphe 1. la Commussion peut. sur
!3 base d'une plainte déposee par une partie avant un
INterér légitime. chercher a etablir si des tarifs aeriens sont
nformes aux criteres défimis a article 6 paragraphe {. La
-Ommission publie immediatement au Journal ortictel .des
“OMmunautes europeennes 'informaton selon laquelle les
tanfs aeriens lur ont ete soumis pour examen.

3. Un tarif aerien en vigueur au moment ou il est soumis
&0‘" examen conformement au paragraphc_ 1 reste en
Bueur pendant 1a duree de I'examen. Toutetois. lorsque la
Ommission. ou le Conseil conformement au para-
g"fphc 8. ont decide. au cours des six mois precedents.
qU'un mveau anaiogue ou interteur du tanf de base pour ia
Paire de villes concernee n'est pas conforme aux criteres
etinis 2 Iarticle 6 paragraphe ! point a:, le tanif aerien ne
Teste pas en vigueur pendant la duree de l'examen.

En outre, en cas d'applicauion du paragraphe 6. le trans-
Porteur aerien concerne ne peut pas. pendant [‘examen
4quel procede la Commuission. appliquer un tanif de base
Plus ¢leve que cefur qui etant applicable juste avant le tant
¢ Dase examine.
:; ~'\prcs consultanon des Etats membres concernes.
t'[“mmlssmn prend une deciston le pluxlr.npldemem possibie
* N wour etat de cause. dans un delm de vinut jours
L’:r:‘r&lblcs apres avoir recu du ou des transporteurs aeriens
tlen:e!“m:s des informanons _sutfnsantcs. La Commission
compte de toutes les informanions qui lur sont trans-
Mises par les parties interessees.

‘lon:i un transporteur aeren ne fourmit pas lgs mtorma-

qui lui sont demandees dans les delais fixes par ia

D(::‘WmlSSl({n ou st les mrjnrm.m'ons qu'tl fournit sont mcom-

. ctes. Lo Commussion demande. par vote de deaiston. gue

5 informations lur solent tourmes: la dectsion dot spedi-

:ﬁzslk:: lnr'ormatlons demandees et tixer le delar dans iequei
Oivent etre tournies.

5, . .
“ La Commission peut, par vote de deéctsion. prevorr ia
SPension de I'application d'un tanif derien en attendant

tes ou st les informations ne sont pas fournies dans les
Je.us tixes par vole de decision contformement au para-
zracne 3.

La Commission communique, sans délai, la deasion
motivee prevue aux paragraphes 4 et 6 aux Etats membres
concernes ef aux [ransporteurs concernes.

3. Tout Etac membre concerne peut. dans un délai d'un
mos. saisic le Conseil de la décision prise par la Commus-
sion au utre du paragraphe 4. Dans un delai d’'un mois. le
Conseii. statuant a la majorite qualifiée, peut prendre une
decision différente.

9. les Etats membres concernes veillent a ce que la
decision de la Commussion soit appliquee. saut si la deci-
sion tut F'objet d'un examen par le Consetl ou si le Conseil
1 pns une decision différente conformement au para-
grapne 8.

Article 8

Une tois par an au mowns. la Commission consulte les
representants des associattons d'usagers des transports
aentens dans la Communaute sur les tanfs aeriens et les
questions connexes et, 1 cette fin, fournit aux participants
les informations appropriees.

Article 9

La Commission publie au plus tard le 17 avril 1994, puis
periodiquement. un rapport sur 'application du present
resiement.

Article 10

1. Les Etats membres et la Commission cooperent en vue
de la mise en ceuvre du present reglement. notamment en ce
qui concerne la collecte des informaunons necessaires pour
Ietablissement du rapport vise a l'arucle 9.

2. lesantormations confidentielles obtenues dans le cadre
Jde apphication du present regiement sont couvertes par le
secret protessionnel.

Artwcie 11

—
(23

regiement CEE. nv 234290 est abroge.

Articie 12

nresent reglement entre en vigueur le 17 janvier 1993,

—
”

Le present reglement est obligatowre dans tous ses ciements et directement applicable dans

tout Etat memore.

Fair a4 Bruxeiles, le 23 juiller 1992,

Par le Consedl

Le président
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REGLEMENT (CEE} N° 2410/92 DU CONSEIL
du 23 juiller 1992

modifiant le reglement (CEE) n® 3975/87 déterminant les modalités d’application des regles
de concurrence aux entreprises de transport aérien

LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES,

vu le traire instruant {a Communaute economique euro-
peenne, et notamment son artcle 87,

vu la proposition de la Commussion (1},
vu 'avis du Parlement europeen (2},
-u "avis du Comite economique et sociai 3},

considérant que le reglement 'CEE) n° 3975/87 (1) faisait
parnie d'un train de mesures lices. adoptees par e Conseil
comme un premier pas sur la voie de I'achevement du
marché interieur dans le domaine des transports: que son
champ d’application etaic par consequent limité aux trans-
pOrTs aeriens iNCernationaux entre 1€roports communau-
taires ;

considérant que. de ce fait, la Commission ne dispose pas
actueilement de movens pour instruire directement les cas
d'infraction presumee aux articles 85 et 86 du traite et
quelle ne possede pas non plus de pouvoirs propres pour
prendre les decisions ou intliger les sancuons dont elle a
besoin pour autonser des accords en vertu de larncle 85
paragrapne 3 et merttre un terme Jaux intractions qu'elle
constate en ce qut concerne les transports effectues a
interieur d’'un Erat membre:

considérant que les transports aériens effectués intégrale:
ment a l'intérieur d’'un Etar membre sont maintenant sou*
mis egalement aux mesures communautaires de libéralisa-
tion: qu'il est donc souhaitable que soient établies des regles
en vertu desquelles la Commission, agissant en liaison
etroite et constante avec les autorités competentes des Erats
membres. pourra prendre les mesures nécessaires a I'appli-
canon des articles 85 et 86 du traité i ce secteur des
transports aeriens, dans les cas ou le commerce entre les
Etats membres nisque d’étre affecte;

considerant qu'il convient de merre en place un cadre
junidique sur et clair pour les transports aériens a lintérieuf
d'un Erat membre, tout en garantissant une application
coherente des regles de concurrence; que le champ d’appli-
cation du reglement (CEE) n° 3975/87 devrait par consé-
quent erre etendu a ce secteur,

A ARRETE LE PRESENT REGLEMENT:

Article premuer

A l'aruicle e paragraphe 2 du reglement (CEE: nv 3975/
37. le terme ~internattonauxs €st supprime.

Article 2

Le present reglement entre en vigueur le jour suivant ceiu!
de sa publicauon au Journal officicl des Communautes
eurnpeennes.

Le present reglement est obligatoire dans tous ses elements et directement applicable dans

tout Etat membre.

Fait 4 Bruxelles. le 23 juillet 1992,

1 JO nv C 225 du 30. 8. 1991, p. 9.
2. JO v C 125 du 18. 5. 1992, p. 130.
} JO av C 169 du 6. 7. 1992, p. 13.
4 [0 nv L 374 du 31. 12. 1987, p. L.

Par le Consel
Le président
J. COPE





